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RESUMO

O gerenciamento dos residuos se constitui em um dos aspectos avaliados para a conformidade ambiental dos
Portos Maritimos brasileiros. O gerenciamento de residuos de bordo apresenta peculiaridades, pois 0s mesmos
sdo gerados em embarcacdes nacionais, e também internacionais, que seguem, portanto, outras diretrizes
estabelecidas em legislacdes prdprias. O objetivo deste trabalho foi analisar os aspectos de conformidade do
gerenciamento dos residuos sélidos gerados nas atividades de bordo na area do Porto Organizado da cidade de
Salvador/Bahia. Para tanto, foi realizado um levantamento de dados secundarios e observacdes diretas.
Constatou-se que ha necessidade de uma melhor sistematizacdo das informacGes existentes e de melhorias nos
procedimentos de remocdo e destinacdo final dadas aos residuos para que se atendam as premissas da Politica
Nacional de Residuos Sélidos ( PNRS).

PALAVRAS-CHAVE: Gerenciamento, Residuos de Transportes, Residuos Portuarios.

INTRODUCAO

Segundo a Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario (ANTAQ), o sistema aquaviério é responsavel por
cerca de 90 % da movimentacdo econémica nacional. Portanto, é justificada a criagdo de mecanismos para a
reducdo dos impactos ambientais decorrentes de atividades como: dragagens, derramamento de éleo, emissGes
atmosféricas, descarte de dgua de lastro, obras portudrias, além de impactos que extrapolam os limites da
regido portudria, como a redugdo da biodiversidade, contaminagdo do solo, disposicdo de residuos sélidos,
ativos ou inativos (SEP, 2013).

Dentre os impactos citados, 0 mau acondicionamento e transporte dos residuos solidos e efluentes liquidos
portuérios podem acarretar atracao de vetores, disseminacdo de doencas e proliferagdo de fauna sinantrépica
(pombos, ratos, escorpides e mosquitos) ou, até mesmo contaminar o meio ambiente pela liberacdo de
emissdes gasosas e liquidas contendo substancias ou elementos perigosos (ANTAQ, 2012).

A Organizagdo Maritima Internacional (IMO) é a (nica agéncia internacional especializada vinculada a
Organizacdo das NacGes Unidas voltada para a questdo maritima. Objetivando o direcionamento das atividades
da IMO no que se refere a execucdo das atividades relacionadas a prevencdo e controle da poluicdo do
ambiente marinho por navios foi criado o Comité de Protecdo ao Meio Ambiental (MEPC). No &mbito do
controle da poluicdo gerada pelos residuos sélidos no ambiente portuério, especificamente no territério
brasileiro, observam-se a Lei N° 8.630 de 1993 que dispde sobre o regime juridico da exploragao dos portos e
das instalacdes portuarias e a Politica Nacional dos Residuos Sélidos instituida pela Lei Federal n°® 12.305
(BRASIL, 2010).

O objetivo deste trabalho foi analisar os aspectos de conformidade do gerenciamento dos residuos sélidos
gerados nas atividades de bordo na area do Porto Organizado da cidade de Salvador/Bahia.

ABES — Associacdo Brasileira de Engenharia Sanitaria e Ambiental 1



Longresso Brasileiro de _ 8
EBE ‘ Engenharia Janitaria e fimbiental
4 2 8 de Dutubro de 2015 | Rio de Janeiro | ) ABES

MATERIAIS E METODOS

Os dados foram obtidos por meio de pesquisa de campo, compreendendo o levantamento de dados
secundarios, observacgdo in loco, além de uma pesquisa documental para obtencdo de dados secundarios,
realizada junto a Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA) e a Companhia das Docas do Estado
da Bahia (CODEBA) e empresas privadas arrendatérias de espacos na area do porto organizado de Salvador
/BA. Realizou-se, também, observacdo direta da retirada de residuos de bordo no Porto de Salvador,
conforme orientagdes constantes em I1VIG (2012). A pesquisa foi realizada considerando o periodo de 2011
a2013.

RESULTADOS

Por meio da realizacdo de visitas de campo, identificaram-se os locais de retirada de residuos de bordo do
Porto de Salvador na area publica ndo arrendada sob responsabilidade da CODEBA.

Os procedimentos seguidos para a retirada dos residuos de bordo (Figura 1), iniciam-se com a solicitacdo de
agendamento da retirada pelo comandante da embarcacéo a Agéncia Maritima ou ao Operador Portuério para
gue seja marcado o periodo provavel de retirada por empresa transportadora, devidamente credenciada junto a
Autoridade Portuéria.

Nesse momento, gera-se um documento denominado Manifesto, especificando data, tipo e a quantidade de
residuos, tipo de veiculo e destino a ser dado aos residuos coletados. Esse manifesto deve ser enviado a
CODEBA e Agencia Nacional de Vigilancia Sanitaria ANVISA, a Receita Federal e Guarda Portuaria. Uma
vez autorizado, o servico é realizado e, em um prazo ndo superior a 24 horas, devem ser enviados 0s
comprovantes de retirada, ou seja, tickets de pesagem.

Observou-se que os manifestos enviados a CODEBA ndo estavam disponiveis e suas informacdes estavam
em processo inicial de sistematizagdo. Assim sendo, os dados foram levantados junto ao posto existente na area
portuéria de Salvador da ANVISA , que possuia 0s manifestos catalogados por ano e data de retirada dos
manifestos, mas, que também néo sistematizava as informagdes de modo a permitir anélise posterior.
Complementando a atividade de inventariar os residuos de bordo, acompanhou-se a retirada in loco e
constatou-se que quando havia a segregacdo dos residuos nao perigosos na embarca¢do, durante a remocao
pela empresa transportadora, muitas vezes, esses residuos eram misturados e encaminhados ao Aterro
Metropolitano Centro de Salvador.

Figura 01 - Funcionarios do Navio procedendo a retirada direta dos residuos de bordo.

Os tipos de residuos de bordo perigosos identificados foram: residuo oleoso, lampadas fluorescentes e sucatas
metalicas. No caso do Porto de Salvador, o residuo oleoso produzido em bordo era destinado a Central de
Tratamento de Efluentes Liquidos do Polo Petroquimico de Camagari (Cetrel) ou para a empresa Lwart
Lubrificantes Ltda., para reaproveitamento. As ldmpadas fluorescentes eram coletadas pela empresa Ivomax
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Ltda. para posterior descaracterizagdo, com recuperagdo do mercurio e reaproveitamento do vidro. O “sludge”
que é um residuo semi-sélido mineral oleoso, gerado em algumas embarcacdes, sendo encaminhado para as
empresas Hidroclean Ltda e Biotank Ltda, para posterior tratamento, reaproveitamento e descarte correto. As
sucatas metalicas geradas em bordo eram enviadas a cooperativas a CAMAPET, MM Metais Ltda, MB
Ferragens Ltda.

Com base nos dados dos manifestos fornecidos pela ANVISA, elaborou-se um inventario dos residuos de
bordo referente aos anos de 2011 até o més de junho de 2013. Residuos organicos, papel e plasticos de
embalagens foram os tipos de residuos produzidos com mais freqliéncia nos navios que atracaram no Porto de
Salvador, e eram destinados ao Aterro Metropolitano Centro de Salvador e para a cooperativa CAMAPET
(Figura 2). Cabe mencionar que no ano de 2012, os manifestos continham varias lacunas de informagéo quanto
a razdo social das empresas transportadoras e das empresas receptoras, unidade de medida empregada e de
informacBes sobre o destino de alguns tipos de residuos perigosos. Essas falhas de informacdo geram
inconsisténcias no levantamento de dados de quantificacdo e do fluxo de encaminhamento dos residuos. A
possibilidade de se ter um sistema de pesagem no proprio Porto facilitaria a obtencdo de informagfes mais
precisas.

M Residuos Perigosos

H Residuos Comuns
(Misturado)

k M Residuos Nao especificado

® Residuos Orgdnicos
M Residuos Reciclaveis

M Tipo nao identificado

Fonte: Anvisa - Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria Sanitaria

Figura 02 — Tipologia de residuos retirados de bordo no Porto de Salvador, Bahia, entre os anos de 2011 e
2013.

Considerando a legislagao vigente, os residuos gerados nos portos brasileiros sdo de responsabilidade do
gerador, ou seja, das embarcagdes, no entanto, uma vez que a embarcag8o recebe autoriza¢do para retirar o
residuo, devem ser observados os principios da Politica Nacional de Residuos Sélidos. No entanto ndo
existem diretrizes para que ndo geragdo ou segregacao na fonte geradora, uma vez que as embarcagdes seguem
a legislacéo de seus paises de origem. Por outro lado, quando se tem a segregacédo dos residuos ndo perigosos,
muitas vezes a pratica de remocdo acaba por misturd-lo novamente, dificultando a sua valorizagdo e
reaproveitamento. Também ha que considerar que a infra estrutura para reaproveitamento de residuos
existentes na cidade de Salvador, Bahia, pode ser um fator limitante.

CONCLUSOES

Constata-se a necessidade da incorporacdo de procedimentos que permitam a melhor sistematizacdo das
informacBes, e de um maior controle do recebimento dos comprovantes dos servigos efetivamente realizados,
ou ainda, de existéncia de um sistema de pesagem na &rea do Porto.

Para permitir a melhor gestdo dos residuos desembarcados, deveria ser exigida a compatibilidade entre o
gerenciamento de residuos a bordo das embarcagdes com as diretrizes da PNRS. Sugere-se que, no minimo, o
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requisito da segregacdo dos residuos a bordo seja cumprido para que a autorizagdo da remocgdo em solo
brasileiro. Por outro lado, a retirada e o transporte em solo deveria ser fiscalizada para  assegurar a

segregacdo e o encaminhamento diferenciado a empresas e/ou cooperativas para reaproveitamento dos
residuos.
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